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CONTAINERS 

1. INTRODUQAO 

Nos ultimos anos, o uso de containers intermo­
dais para o transporte de grande variedade de cargas 
vern se tornando cada vez mais popular. A intermodali­
dade, urn conceito que envolve a movimenta~ao e trans­
ferencia de containers padronizados por mar, terrae ar 
tern reduzido significativamente o manuseio de cargas. 
As vantagens deste sistema sao inumeras e estao relaci­
onadas basicamente com a seguran~a oferecida a carga 
pelo container, assim como menor custo de manuseio e 
transporte das mercadorias. 

No Brasil, a crescente utiliza~ao de containers e 
conseqiiencia do crescente aumento nas exporta~oes e 
movimento de containers na importa~ao, ou seja, pela 
oferta de servi~os de transporte. Na area de alimentos, 
entre os produtos exportados via container destacam­
se: carne, frutas e soja, entre outros. Na Figura 1, onde 
se apresenta o movimento geral de containers no porto 
de Santos, pode-se visualizar a crescente utiliza~ao de 
containers no Brasil e a acentuada~correspondencia en­
tre o volume importado e o exportado, uma vez que 
nao ha produ~ao nacional de containers. Vale salientar 
que a tendencia crescente verificada e seguida de perto 
pelo esfor~o dos portos brasileirOil em se modernizar e 
equipar-se para uma boa movimenta~ao e estocagem dos 
containers. 
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FIGURA 1. Movimenta~ao de containers no porto de 
Santos nos anos de 1980 a 1989. 

Acredita-se que, com o governo atual e a tendencia 
de aumento nas exporta~oes, a movimenta~ao de cargas 
acondicionadas em containers ainda sofra urn significa­
tivo crescimento nos pr6ximos anos. 

A utiliza~ao de embalagens secundarias adequadas 
e particularmente importante, quando se visa ao trans­
porte em containers do produto empilhado. 0 uso de 
pallets e indicado, sobretudo na exporta~ao de produtos 
para a Europa e Estados Unidos, onde e excessivamente 
dispendiosa a mao-de-obra de descarregamento de urn 

container. Existe uma variedade de formulas para a es­
timativa da resistencia a carga vertical que a embalagem 
secundaria deve apresentar, sendo bastante utilizada a 
que se segue, recomendada para materiais on de a in­
ftuencia da temperatura e umidade relativa ambiental 
nao e sentida: 

Resist encia a Peso da Numero de embalagens 
compressao da = 1,5 x embalagem x empilhadas para a - 1 

embalagem vazia cheia altura do container 

Quando se tratar de caixas de papeliio ondulado, 
aten~ao especial deve ser dada a umidade relativa do 
ambiente durante o transporte , bern como a possiveis va­
ria~oes de temperatura que possam causar condensa~ao 
do vapor de agua. Nestes casos, precau~oes como aco­
modar a carga, de forma a permitir circula~ao de ar, 
uso de agentes dissecantes como silica gel no interior do 
container ou uso de material absorvente entre as paredes 
do container e a carga, entre outras, devem ser adota­
das. No INFORMATIVO CETEA 2(2):mar~o/abril 
de 1990, encontra-se uma materia discutindo especifica­
mente este assunto. 

Tanto a especifica~ao da embalagem secundaria 
como a do pallet devem visar a urn arranjo adequado 
da carga. 

0 conhecimento dos tipos de containers existentes 
permite a selec;ao do tipo e tamanho mais adequados 
para a carga. Varios tipos e tamanhos encontram-se 
disponiveis nas empresas de transporte. 0 tipo mais co­
mum e 0 "carga seca"' ao qual e atribuida a revolu~ao 
em termos de transporte na ultima dec pois permite 
o transporte de grande variedade de produtos em ge­
ral. Containers especiais sao necessarios ao transporte 
de produtos que requerem ambientes controlados ou sis­
tema de carga e descarga especifico. 

A seguir serao resumidamente abordados os tipos 
e dimensoes de containers mais utilizados . 

2. TIPOS 

2.1 Containers para carga seca 

Sao varios OS tipos de containers destinados ao 
transporte de carga seca. 0 que difere urn tipo do outro 
e a localiza~ao das portas ou ausencia de urn dos !ados, 
bern como a exisUincia ou nao de isolamento termico ou 
ventila~ao forc;ada. Entre eles, OS mais utilizados sao: 

• TOTALMENTE FECHADOS : em geraJ com portas 
para movimenta~ao da carga nas extremidades; e 
o container intermodal basico para transporte de 
cargas em geral que nao necessitem de controle de 
ambiente; 

• LADO ABERTO: equipado com portas laterais para 
movimenta~ao de cargas, quando nao se torna 
pratico o us de portas nas extremidades; por 
exemplo, quando o container deve permanecer em 
vagiio de trem durante a movimenta~ao de car­
gas. Este tipo de container e disponivel com ven-
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tila<;ao for<_;ada, para os casos de prote<_;ao con­
tra condensat<ao ou com isolamento termico, para 
aplica<;oes especiais; 

• GRANEL: contaip.ers com topo aberto para trans­
porte de produtos a granel, como graos e cere­
als. Este tipo de container comet<a a competir 
com o sistema de transporte deste tipo de carga 
em navios especificos equipados com movimentat<ao 
pneumatica; 

• RACK PLANO: disponivel em varios tamanhos e 
modelos, este container, que possui apenas paredes 
nas extremidades, e utilizado para 0 transporte de 
cargas pesadas e volumosas, como equipamentos e 
veiculos. Alguns sao equipados com laterais e teto 
removiveis. 

2.2 Containers especiais 

Nesta classe encontram-se os containers utilizados 
para o transporte de cargas especiais. Os mais comuns 
sao OS descritos a seguir: 

• REFRIGERADO: container equipado com isolamento 
termico e sistema de refrigerat<ao, havendo neces­
sidade de navios especiais , com energia eletri ca e 
canais de ventila<_;ao disponiveis-. E utilizado princi­
palmente para alimentos, notadamente carnes, de­
vendo ter seu uso expandido para o transporte de 
frutas "ex6ticas", como abacate, uva c mamao; .. 

• TIPO TANQUE: consiste de urn tanque para o trans­
porte de liquidos, havendo especificat<oes diferenci­
adas de acordo com o produto a ser acondicionado. 

3. DIMENSOES 

• Categoria V. ado tad a por companhias do governo 
americano de transportee desenvolvimento. 

• Categoria VI. tambem adotada por companhias do 
governo amencano. 

No Quadro 1 sao apresentadas as dimensoes exter­
nas e internas, assim como a capacidade dos containers 
para cada uma das categorias descritas, das quais os con­
tainers mais utilizados sao os da categoria I com com­
primento de 40 e 20 pes (1 pe = 304,8mm). A maior uti­
liza<_;ao destes containers deve-se muito provavelmente a 
propria intermodalidade, sendo que urn container de 20 
pes se assemelha muito a urn caminhao tipo "truck" e 
o de 40 pes a uma carreta intermodal de carga. Essa 
intermodalidade permite que esses containers sejam fa­
cilmente transportados por mar, rio e terra. 

Analisando o mercado internacional percebe-se 
claramente uma preferencia do mercado americano pelos 
containers de 40 pes, o mesmo acontecendo no mercado 
europeu com os de 20 pes. 

FARIA, E.V. 
GARCIA, A.E. 
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Os containers sao classificados 
em seis grupos, de acordo como uso 
original e tipo de navio de transporte, 
principalmente. Algumas pequenas 
diferent<as em rela<_;ao a classifica<_;ao 
apresentada a seguir podem ser en­
contradas, diferent<as estas relaciona­
das ao tipo de material utilizado, pe­
quenas modifica<_;oes ou diferent<as na 
especificat<ao. 

QUADRO 1. Dimens0es e capacidades dos containers intermodais, 
de acordo com a classifica<_;ao apresentada. 

• Categoria I. 
dimensoes-padrao adotadas pelo 
"US. Standards Institute". 

• Categoria II. dimensoes-padrao 
adotadas na Europa. 

• Categoria III. dimensoes-padrao 
adotadas por duas entre as maio­
res empresas comerciais de trans­
porte maritimo. 

• Categoria IV. dimensoes adota­
das por companhias de trans­
porte do governo americano, ini­
cialmente utilizadas para car­
gas militares; comumente estes 
containers sao conhecidos por 
"Conex". 

Categoria 

I 

II 

III 

IV 

v 

VI 

Dimensoes 

externas 

(L-A- C) 

8' 8' 40' 

8' 8' 30' 

8' 8' 20' 

8' 8' 10' 

8' 8' 6'8" 

8' 8' 5' 

8' 8'6" 35' 

8' 8'6~" 24' 

6'3" 6'10~" 4'3" 

6'3" 6'10~" 8'6" 

25' 12'6" 40' 

8' 8' 20' 

8' 8' 35' 

Dimensoes Capacidade 

intern as Capacidade de carga 

(L- A- C) (pes cubicos) (Iibras) 

90" 85" 39'4" 2.090 50.000-55.000 

90" 85" 29'4" 1.560 45.000 

90" 85" 19'4" 1.040 38.000-44.800 

90" 85" 9'4" 490 22.000 

90" 85" 73~" 329 16.000-18.000 

90" 85" 54~" 248 12.000 

92" 93~" 34'7'' 2.088 45.000 

93" 94t" 23'6" 1.415 42.000-46.000 

7li" 72i" 46~" 135 9.000 

71;)." 72~" 97~" 295 9.000 

24'6" 12'6" 39'4" 12.180 220.000 

92" 87" 19'3" 1.010 44.800 

92" 87" 34 '6" 1.810 45.000 
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