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TRANSPORTE: HIDROVIA TIETE-PARANA 

A partir de novembro proximo, com o enchimento 
do canal de Pereira Barreto e a entrega ao mercado 
dos 1700km navegaveis da hidrovia Tiete-Parana, junta­
mente com outros 600km de navega«ao secundaria se faz 
presente nos meios tecnicos uma antiga discussao sobre 
modos de transporte e intermodalidade. 

0 CETEA, atraves da area de embalagem de dis­
tribui«ao, nao poderia ficar de fora dessa discussao, sem 
tra«ar algumas considera«oes. 

Caracteristicas dos modos de transporte 

As caracteristicas dos modos de transporte podem 
ser simplificadamente apresentadas como se segue: 

• Modo Rodoviario 

0 transporte rodoviario se catacteriza por ser urn 
transporte rapido, levee dispendioso. No nivel ma­
cro, sobretudo no Brasil, o transporte rodoviario 
de carga e responsabilizado por pressionar nossas 
importa«oes de petr6leo, urn~ vez que o proalcool 
reduziu o consumo de gasolina nos veiculos de pas­
seio, o mesmo nao podendo acontecer como diesel 
nos transportes, ocasionando uma rna utiliza«iio do 
petroleo, bern como uma grande perda de divisa no 
pais. 

• Modo Ferrqviario 

0 transporte ferroviario no Brasil se caracteriza 
por uma estrutura e uma imagem ruim devido a 
ineficiencia operacional. E sobretudo destinado a 
grandes volumes e possui uma rigidez e lentidao 
grandes no trato dessas cargas. Historicamente tern 
se dedicado ao transporte a granel (combustive! 
e minerio). Internacionalmente o transporte fer­
roviario possui uma importancia capital pela viabi­
lidade de utiliza«ao de energia alternativa para seu 
funcionamento, notadamente a energia eletrica. 

• Modo Hidroviario 

0 transporte hidroviario se caracteriza fundamen­
talmente pela lentidao, porem com grande capaci­
dade por viagem, baixo cust:> e, sobretudo, pela 
necessidade de complementariedade, necessitando, 
para isso, de boas condi«oes nas opera«oes de trans­
bordo e otimiza«ao na integra«ao com outros rna­
dais. 

Dentre OS tres modais, 0 hidroviario e, sem duvida, 
o mais recente em nosso pais e, portanto, devera, nos 
proximos anos, ser foco de muitos estudos e discussoes. 

Potencialidade da hidrovia 

A area de influencia do Sistema Hidroviario Tiete­
Parana compreende areas dos estados de Sao Paulo, Pa­
rana, Mato Grosso do Sul, Goias e Minas Gerais . 

Nessa area foi movimentado em 1986 o volume de 
14.687,7t de cargas com aptidao hidroviaria, do qual: 

• 2,7% pelo modo rodo-hidro 

• 4,1% pelo modo ferro-hidro 

• 65,2% pelo modo rodoviario 

• 28,0% pelo modo ferroviario. 

Do total movimentado naquele ano 2.071,5t foram 
de soja em grao, 1.554,8t de soja em farelo e 1.224,4t 
de trigo, sendo que apenas 32% do total de trigo foram 
transportados pelo modo hidro com as seguintes prin­
cipais origens e destinos: Dourados/Oeste Paranaense 
para Tatui/Campinas/Grande Sao Paulo/Santos. 

A analise de sazonalidade desses produtos revela 
que, pelo fato dos periodos de maior intensidade de 
transporte de trigo e soja serem nao coincidentes, existe 
a possibilidade de utilizar praticamente o ano todo os 
comboios graneleiros para urn volume potencialmente 
hidroviavel de 169 .000t/mes. 

Ao lado desses produtos, o transporte de alcool, 
cana e madeira pela hidrovia pode ser expandido. 

Acredita-se que a divulga«ao do projeto hi­
droviario aos usuarios potenciais deva gerar gradativa­
mente, urn aumento no volume de cargas transportadas 
pela hidrovia. Neste sentido, algumas dificuldades de­
vern ser vencidas, entre as quais: 

• complexidade na opera«ao de embarque/ desembar- . 
que, o que dificulta a intermodalidade; 

• periodo de estiagem pode comprometer o sistema 
de navega«ao; 

• possivel transferencia dos altos fretes rodoviarios 
para a complementariedade hidroviaria; 

• problemas com transbordo. 

Por outro lado, o transporte hidroviario pode ge­
rar a constru«ao de armazens intermediarios pr6ximos a 
hidrovia, gerando novos empregos, alem do baixo custo 
com o transporte e movimenta«ao de grandes quantida­
des por comboio. 

GARCIA, A.E. 
FARIA, E.V . 

Este artigo baseia-se em informru;oes forneci­
das pela DERSA - Desenvolvimento Rodoviario S.A. 
- Departamento de Opera<;oes Terminais Intermodais 
Interior. 
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