
PROCEDIMENTOS UTEIS NO -TRANSPORTE E DISTRIBUif;AO - PARTE II 

Dando continuidade ao assunto iniciado no ultimo 
Informativo CETEA, serao abordados , agora, 
procedimentos uteis na utiliza<;ao de conteineres, a fun de se 
reduzir perdas de cargas durante seu transporte e 
distribui<;ao. 

Os conteineres formam o elo comum no tipo de 
transporte conhecido como intermodal, ja que o mesmo 
conteiner podera ser transportado por diferentes meios sem 
que seja necessaria urn manuseio ou transbordo da carga. 
Como se sabe, o manuseio inadequado da carga e urn dos 
principais fatores de perda, o que refor<;a a ideia do 
conteiner como fator de prote<;ao da carga. 

Existem varios tipos de conteineres, cada urn deles 
adequado para urn tipo de produto, assim como diferentes 
servi<;os possfveis. Quanta aos servi<;os existem quatro tipos 
principais, a seguir enumerados: 

Door-to-Door (House-to-House) - e o sistema que 
permite aproveitar todas as vantagens da conteineriza<;ao, ja 
que o conteiner sera carregado e lacrado na empresa do " 
produtor/vendedor e sera aberto somente na empresa 
compradora, exceto pela abertura de inspe<;ao na alfandega. 
Apesar da prote<;ao oferecida contra danos por manuseio 
inadequado e roubos, nao se deve deixar de proteger 0 

produto dos esfor<;os sofridos durante o transporte. Deve-se 
lembrar que a parte maritima do transporte geralmente e 
mais severa que as partes terrestres. Assim, redu<;6es na 
embalagem s6 devem ser efetivadas ap6s analise cuidadosa, 
de experimenta<;6es registradas. 

Port-to-Port (Pier-Pier)- neste caso, os conteineres sao 
carregados e descarregados nos portos de partida e chegada. 

Isto ocorre geralmente quando nao ha, volume de carga 
suficiente para encher urn conteiner, ou quando o vendedor 
e comprador nao possuem condi<;oes de carregar/ 
descarregar urn conteiner. Como as mercadorias nao estarao 
o tempo todo dentro do conteiner elas estarao sujeitas a 
todas as especies de danos. Neste caso, as embalagens devem 
ser dimensionadas para urn transporte bastante severo. 

Door-to-Port/Porl-to-Door - trata-se da combina<;ao 
dos modos Door-to-Door e Port-to-Port. Apesar de ser 
menos severo com as embalagens, neste transporte, os 
produtos ainda estariio expostos aos riscos acima citados. 

LCL (Less Than Container Load) - neste sistema, o 
produtor faz o carregamento incompleto do conteiner que 
posteriormente recebera mais carga de outro usuario. lsto 
significa que mesmo com pequenos volumes e possfvel 
utilizar-se de transporte conteinerizado, apesar de nao ser 
tao eficiente quanta o sistema Door-to-Door. 

Os tipos de conteineres existentes podem ser divididos 
em dois grupos: os conteineres normais para carga seca e os 
conteineres especiais. Dentre os conteineres normais podem 
ser citados: 

- Fechado, carregamento traseiro: e o conteiner basi co, 
para cargas em geral; 

- Fechado, carregamento lateral: alem das portas 
traseiras possui portas laterais. Sao usados quando ha 
transporte ferroviario com carregamento/descarregamento 
do conteiner sobre o vagao; 

- Abertura superior: e urn conteiner sem o teto, que e 
utilizado no carregamento de produtos dificeis de manusear 
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atraves da porta traseira. Pode ter a cobertura do teto em 
tecido (lona) ou rfgido (chapa de a~o); 

- Ventilado: possui aberturas para a ventila~ao, 
podendo esta ser natur3.1 ou for~ada. E usado com cargas 
que gerem calor ou que devam ser protegidas de 
condensa~ao; 

- Isolados: usado para cargas que nao devam sofrer 
mudan~as bruscas de temperatura. Podem ser ventilados ou 
nao, alem de algumas empresas oferecerem com urn sistema 
de aquecimento, para aplica~6es especiais. 

Dentre os conteineres especiais podem ser citados: 

- Refrigerado: sao conteineres isolados com urn sistema 
proprio de refrigera~ao, movidos a eletricidade, gasolina ou 
oleo diesel. :E usado principalmente para alimentos ou 
outros produtos que necessitem controle de temperatura; 

- Lfquidos a granel: sao conteineres tipo tanque. 
Existem algumas classes destes conteineres especialmente 
projetados para o transporte de produtos perigosos; 

- Carga seca a granel: projetados para o transporte de 
cargas a granel tais como produtos qufmicos secas ou graos; .. 

- Racks pianos: podem ser de varios tamanhos e formas 
e sao usados principalmente no transporte de produtos 
grandes e pesados, tais como madeira, vefculos grandes, 
maquinas, etc. Alguns possuem laterais removfveis e 
coberturas de tecido (lona); 

- Autom6veis: disponfveis em modelos abertos e 
fechados; 

- Animais: pode ser conftgurado para cada animal a ser 
transportado, sendo disponfvel para aves, gado e outras 
especies animais. 

Sempre que urn conteiner for recebido ele deve ser 
inspecionado antes de ser carregado. Conteineres que 
possuam defeitos devem ser rejeitados, ja que, alem de nao 
protegerem devidamente a carga, colocam em risco a 
seguran~a dos trabalhadores durante seu manuseio. A seguir 
tem-se urn pequeno "check-list" dos pontos a serem 
inspecionados: 

- 0 conteiner deve ser totalmente protegido quanto a 
entrada de agua. Um teste bastante simples pode ser feito 
entrando-se no conteiner e com as portas fechadas procurar 
por pontos de luz. Devem ser inspecionados a parte superior, 
as laterais e as portas. Reparos tambem devem ser 
vistoriados para assegurar-se de sua total veda~ao. Testes 
com fuma~a ou jatos de agua tambem poderao ser usados; 

- 0 interior do conteiner devera estar totalmente livre 
de saliencias, reentnincias, piso lascado ou rachado, etc .. 
Defeitos serios indicam que o conteiner pode estar 
estruturalmente comprometido. 0 piso devera estar livre de 

pregos que possam causar ferimentos ou danificar 
embalagens no carregamento; 

- Os dispositivos de ftxa~ao da carga, tais como ganchos 
e aneis de amarra~ao devem estar em boas condi~6es e bern 
ftxados. Se existirem aberturas de ventila~ao, veriftque se 
elas nao estao travadas e se existem venezianas para impedir 
a entrada de chuva e/ou agua do mar; 

- Os conteineres deverao estar livres de resfduos de 
transportes anteriores, que possam contaminar o seu 
carregamento; 

- As portas, as gaxetas e as trancas deverao estar em 
"perfeitas condi~6es. Inspecione atentamente os sistemas de 
montagem das portas: se houver parafusos ou porcas que 
sejam facilmente removfveis pelo lado de fora, o conteiner 
podera ser aberto sem evidencias; 

- E importante que o conteiner esteja completamente 
seco antes de ser feito o carregamento. Toda a umidade f'"" 

resfduos de gelo deverao ser eliminados, permitindo;se, 
entao, urn tempo adequado para a secagem; 

- Os "corner castings" do conteiner deverao estar em 
perfeita ordem, ja que sera por estes pontos que o conteiner 
sera i~ado, manuseado e ftxado durante seu transporte; 

- As soldas da estrutura deverao estar em born estado, 
uma vez que elas dao ao conteiner a resistencia e a rigidez; 

- Nos conteineres que possufrem fechamentos com 
tecido (lona) este devera estar em born estado, sem furos ou 
rasgos; 

- 0 peso de urn carregamento nunca deve exceder a 
capacidade maxima da unidade. Este valor e indicado 
geralmente nas portas do conteiner ou nas suas laterais; 

- Antes de devolver urn conteiner deverao ser 
removidos todos os pregos, tabuas, escoras, estruturas de. 
fixa~ao ou separa~ao, etc., usados durante o transporte. 
Tambem, todos os selos e etiquetas referentes a seu 
carregamento como, por exemplo, sfmbolos de produtos 
perigosos, deverao ser removidos; 

- No caso de conteineres especiais, como os 
refrigerados, ainda deverao ser veriftcados os motores e 
compressores do sistema, se possuem combustive! suftciente 
para o funcionamento, se as valvulas e tubula~6es estao livres 
de vazamentos e com opera~ao suave, se a fta~ao eletrica e 
as conex6es estao em ordem e livres de corrosao, se as chaves 
possuem opera~ao adequada e se nao ha risco de choque 
eletrico. 

As cargas no interior do conteiner estarao sujeitas aos 
mesmos esfor~os caso estivessem fora dele ( carga nao 
conteinerizada). Assim, o conteiner nao elimina a 
necessidade de embalagens protetivas para os produtos. As 
cargas deverao ser devidamente ftxadas para se prevenir sua 
movimenta~ao. 
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Itens grandes e pesados, tais como maquinarios, 
vefculos, etc deverao ter sua carga centrada no conteiner e 
ser devidamente ftxado sobre plataformas de madeira para 
evitar a sua movimentac;ao. 

Ao realizar o carregamento do conteiner separe 
anteriormente todo o material a ser carregado. Isto facilita o 
planejamento da distribuic;ao da carga, a colocac;ao das 
ftxac;6es, alem do que evita a remoc;ao de carga devido ao 
aparecimento de itens nao esperados. 0 carregamento deve 
ser feito na ordem reversa do descarregamento. Quando urn 
conteiner possuir carga de mais de urn usuario, as diferentes 
cargas devem ser separadas por divisores, cercas ou outros 
meios quaisquer. Deve-se observar a colocac;ao das entradas 
dos paletes no sentido da porta. 

Todos os espac;os vazios no interior do conteiner 
deverao ser preenchidos para que nao haja movimentac;ao 
de cargas. Para isso existem varias alternativas: sarrafos de 

adeira, chapas de madeira compensada, dispositivos 
inflaveis (podem ser encontrados em papel, tecido, borracha 
e plastico, em vers6es descartaveis e reutilizaveis), 
cintamentos, calc;os de papelao ondulado, alem de outros 

sistemas especfficos. A carga devera ser isolada das portas, 
para evitar que caia para fora quando a porta for aberta. 

Ap6s o carregamento completo, as portas do conteiner 
devem ser fechadas adequadamente e deve ser aplicado urn 
lacre proprio. 0 numero do lacre deve ser anotado para 
referencias futuras. 

Com este artigo buscou-se dar orientac;6es basicas aos 
que usam conteineres pela primeira vez, alem de 
complementar os conhecimentos daqueles que ja possuem 
familiaridade com o assunto. A equipe do CETEA/IT AL 
coloca-se a disposic;ao para outros esclarecimentos futuros, 
bastando, para isso, contatar-se a Area de Transporte e 
Distribuic;ao do CETEA. 
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