PROCEDIMENTOS UTEIS NO
T NSPORTE E DISTRIBUICAO - PARTE II

Dando continuidade ao assunto iniciado no tltimo
Informativo CETEA, serao abordados, agora,
procedimentos tteis na utilizagao de contéineres, a fim de se
reduzir perdas de cargas durante seu transporte e
distribuigao.

Os contéineres formam o elo comum no tipo de
transporte conhecido como intermodal, j4 que 0 mesmo
contéiner poderé ser transportado por diferentes meios sem
que seja necessario um manuseio ou transbordo da carga.
Como se sabe, 0 manuseio inadequado da carga ¢ um dos
principais fatores de perda, o que reforga a idéia do
contéiner como fator de protegio da carga.

Existem virios tipos de contéineres, cada um deles
auequado para um tipo de produto, assim como diferentes
servigos possiveis. Quanto aos servigos existem quatro tipos
principais, a seguir enumerados:
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Door-to-Door (House-to-House) - é o sistema que
permite aproveitar todas as vantagens da conteinerizagao, ja
que o contéiner serd carregado e lacrado na empresa do
produtor/vendedor ¢ serd aberto somente na empresa
compradora, exceto pela abertura de inspegao na alfindega.
Apesar da protegao oferecida contra danos por manuseio
inadequado e roubos, nao se deve deixar de proteger o
produto dos esforgos sofridos durante o transporte. Deve-se
lembrar que a parte maritima do transporte geralmente &
mais severa que as partes terrestres. Assim, redugdes na
embalagem s6 devem ser efetivadas ap6s andlise cuidadosa,
de experimentagoes registradas.

Port-to-Port (Pier-Pier) - neste caso, os contéineres sao
carregados e descarregados nos portos de partida e chegada.

Isto ocorre geralmente quando nao ha volume de carga
suficiente para encher um contéiner, ou quando o vendedor
e comprador ndo possuem condigdes de carregar/
descarregar um contéiner. Como as mercadorias nao estarao
o tempo todo dentro do contéiner clas cstardo sujeitas a
todas as espécies de danos. Neste caso, as embalagens devem
ser dimensionadas para um transporte bastante scvero.

Door-to-Port/Port-to-Door - trata-se da combinagio
dos modos Door-to-Door ¢ Port-to-Port. Apesar de scr
menos severo com as cmbalagens, neste transporte, 0s
produtos ainda estarao expostos aos riscos acima citados.

LCL (Less Than Container Load) - neste sistema, o
produtor faz o carregamento incompleto do contéiner que
posteriormente receberd mais carga de outro usuério. Isto
significa que mesmo com pequenos volumcs ¢ possivel
utilizar-se de transporte conteinerizado, apesar de nao ser
tao eficiente quanto o sistema Door-to-Door.

Os tipos de contéineres existentes podem ser divididos
em dois grupos: os contéineres normais para carga seca € 0s
contéineres especiais. Dentre os contéineres normais podem
ser citados:

- Fechado, carregamento traseiro: ¢ o contéiner basico,
para cargas em geral;

- Fechado, carregamento lateral: além das portas
traseiras possul portas laterais. Sao usados quando ha
transporte ferrovidrio com carregamento/descarregamento
do contéiner sobre o vagio;

- Abertura superior: ¢ um contéiner sem o teto, que €
utilizado no carregamento de produtos dificeis de manusear
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através da porta traseira. Pode ter a cobertura do teto em
tecido (lona) ou rigido (chapa de ago);

- Ventilado: possui aberturas para a ventilagao,
podendo esta ser natural ou forgada. E usado com cargas
que gerem calor ou que devam ser protegidas de
condensagao;

- Isolados: usado para cargas que ndo devam sofrer
mudangas bruscas de temperatura. Podem ser ventilados ou
ndo, além de algumas empresas oferecerem com um sistema
de aquecimento, para aplicagdes especiais.

Dentre os contéineres especiais podem ser citados:

- Refrigerado: sao contéineres isolados com um sistema
proprio de refrigeragdo, movidos a eletricidade, gasolina ou
6leo diesel. E usado principalmente para alimentos ou
outros produtos que necessitem controle de temperatura;

- Liquidos a granel: sdo contéineres tipo tanque.
Existem algumas classes destes contéineres especialmente
projetados para o transporte de produtos perigosos;

- Carga seca a granel: projetados para o transporte de
cargas a granel tais como produtos quimicos secos ou graos;

- Racks planos: podem ser de varios tamanhos e formas
¢ sao usados principalmente no transporte de produtos
grandes e pesados, tais como madeira, veiculos grandes,
maquinas, etc. Alguns possuem laterais removiveis ¢
coberturas de tecido (lona);

- Automéveis: disponiveis em modelos abertos e
fechados;

- Animais: pode ser configurado para cada animal a ser
transportado, sendo disponivel para aves, gado e outras
espécics animais.

Sempre que um contéiner for recebido ele deve ser
inspecionado antes de ser carregado. Contéineres que
possuam defeitos devem ser rejeitados, ja que, além de nao
protegerem devidamente a carga, colocam em risco a
seguranga dos trabalhadores durante seu manuseio. A seguir
tem-se um pequeno “check-list” dos pontos a serem
inspecionados:

- O contéiner deve ser totalmente protegido quanto a
entrada de dgua. Um teste bastante simples pode ser feito
entrando-se no contéiner e com as portas fechadas procurar
por pontos de luz. Devem ser inspecionados a parte superior,
as laterais e as portas. Reparos também devem ser
vistoriados para assegurar-se de sua total vedacao. Testes
com fumaga ou jatos de dgua também poderao ser usados;

- O interior do contéiner dever4 estar totalmente livre
de saliéncias, reentrincias, piso lascado ou rachado, etc..
Defeitos sérios indicam que o contéiner pode estar
estruturalmente comprometido. O piso deverd estar livre de
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pregos que possam causar ferimentos ou danificar
embalagens no carregamento;

- Os dispositivos de fixacao da carga, tais como ganchos
¢ anéis de amarragdo devem estar em boas condigdes e bem
fixados. Se existirem aberturas de ventilagdo, verifique se
elas ndo estdo travadas e se existem venezianas para impedir
a entrada de chuva e/ou dgua do mar;

- Os contéineres deverdo estar livres de residuos de
transportes anteriores, que possam contaminar O seu
carregamento;

- As portas, as gaxetas e as trancas deverao estar em
perfeitas condigdes. Inspecione atentamente os sistemas de
montagem das portas: se houver parafusos ou porcas que
sejam facilmente removiveis pelo lado de fora, o contéiner
podera ser aberto sem evidéncias;

- E importante que o contéiner esteja completamente
seco antes de ser feito o carregamento. Toda a umidade
residuos de gelo deverdo ser eliminados, permitindo-s
entdo, um tempo adequado para a secagem;

- Os “corner castings” do contéiner deverao estar em
perfeita ordem, ja que seré por estes pontos que o contéiner
serd igado, manuseado e fixado durante seu transporte;

- As soldas da estrutura deverao estar em bom estado,
uma vez que elas dao ao contéiner a resisténcia ¢ a rigidez;

- Nos contéineres que possuirem fechamentos com
tecido (lona) este devera estar em bom estado, sem furos ou
rasgos;

- O peso de um carregamento nunca deve exceder a
capacidade maxima da unidade. Este valor ¢ indicado
geralmente nas portas do contéiner ou nas suas laterais;

- Antes de devolver um contéiner deverao ser
removidos todos os pregos, tdbuas, escoras, estruturas de
fixagao ou separagao, etc., usados durante o transport
Também, todos os selos e ctiquetas referentes a sc
carregamento como, por exemplo, simbolos de produtos
perigosos, deverao ser removidos;

- No caso de contéineres especiais, como 0§
refrigerados, ainda deverao ser verificados os motores ¢
compressores do sistema, se possuem combustivel suficiente
para o funcionamento, se as valvulas e tubulagdes estao livres
de vazamentos e com operagao suave, sc a fiagao elétrica e
as conexoes estao em ordem e livres de corrosao, se as chaves
possuem operagao adequada e se nao ha risco de choque
elétrico.

As cargas no interior do contéiner estardo sujeitas aos
mesmos esforgos caso estivessem fora dele (carga nao
conteinerizada). Assim, o contéiner nio elimina a
necessidade de embalagens protetivas para os produtos. As
cargas deverao ser devidamente fixadas para se prevenir sua
movimentagao.
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Itens grandes e pesados, tais como maquinérios,
veiculos, etc deverdo ter sua carga centrada no contéiner e
ser devidamente fixado sobre plataformas de madeira para
evitar a sua movimentagao.

Ao realizar o carregamento do contéiner separe
anteriormente todo o material a ser carregado. Isto facilita o
planejamento da distribuigdo da carga, a colocagao das
fixa¢oes, além do que evita a remogao de carga devido ao
aparecimento de itens ndo esperados. O carregamento deve
ser feito na ordem reversa do descarregamento. Quando um
contéiner possuir carga de mais de um usudério, as diferentes
cargas devem ser separadas por divisores, cercas ou outros
meios quaisquer. Deve-se observar a colocagdo das entradas
dos paletes no sentido da porta.

Todos 0s espagos vazios no interior do contéiner
deverdo ser preenchidos para que ndo haja movimentagao
de cargas. Para isso existem vérias alternativas: sarrafos dc

deira, chapas de madeira compensada, dispositivos
inflaveis (podem ser encontrados em papel, tecido, borracha
e plastico, em versdes descartaveis e reutilizdveis),
cintamentos, calgos de papeldo ondulado, além de outros

sistemas especificos. A carga devera ser isolada das portas,
para evitar que caia para fora quando a porta for aberta.

Ap6s o carregamento completo, as portas do contéiner
devem ser fechadas adequadamente e deve ser aplicado um
lacre proprio. O nimero do lacre deve ser anotado para
referéncias futuras.

Com este artigo buscou-se dar oricntagdes basicas aos
que usam contéineres pela primeira vez, além de
complementar os conhecimentos daqueles que ja possuem
familiaridade com o assunto. A equipe do CETEA/ITAL
coloca-se a disposigao para outros esclarecimentos futuros,
bastando, para isso, contatar-se a Area dc Transporte €
Distribuigdo do CETEA.
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